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EXTRAIT DU REGISTRE AUX DELIBERATIONS 
DU CONSEIL COMMUNAL 

Séance publique, du 13 novembre 2023 
Présents :  
Cédric LERUSSE, Bourgmestre; 
Elise SPEYBROUCK, Présidente; 
Audrey CARLIER, Louis-Philippe COLLIN, Frédéric ONSMONDE, 
Échevins; 
Albert CORNET, Marc RASKIN, Carole RASKIN, Dominique 
SONET, Conseillers; 
Lucienne DETHIER, Présidente du CPAS; 
Marylène NOEL, Directrice Générale; 
Excusés :  
Benoît TRICOT, Sébastien DEPIERREUX, Conseillers; 

Province de Luxembourg 

Arrondissement de Marche-en-Famenne 

COMMUNE 
DE 

RENDEUX 

(*) Mme DETHIER Lucienne, Présidente du CPAS, siège avec voix 
consultative 

OBJET : AMÉNAGEMENT D'UNE PISTE CYCLO-PIÉTONNE ENTRE RENDEUX ET LA 
ROCHE-EN-ARDENNE 

Le Conseil communal, 

Vu la demande de permis d'urbanisme impliquant une procédure voirie; 

Vu le décret du 6 février 2014 relatif à la voirie communale; 

Vu le Code de la démocratie locale et de la décentralisation, notamment l'article L1122-30, L1131-1 et 
L1131-2; 

Vu le Code du Développement Territorial; 

Vu le Code de l'environnement, spécialement les articles D. 49, D. 62 à 78 et R. 52 ainsi que ses annexes; 

Vu l'accusé de réception de la demande de permis d'urbanisme du 18 juillet 2023, lequel précise 
notamment que les délais d'instruction de la demande de permis sont prorogés du délai utilisé pour 
l'obtention de la décision définitive relative à la voirie communale et le cas échéant, à l'arrêté relatif 
au plan d'alignement; 

Considérant que l'autorité compétente y indique également que « En vertu de l'article D.68 (lire D.65) 
du Code de l'environnement, et compte tenu des critères pertinents visés à l'article D.66 (lire D.62) du 
Code de l'Environnement, personne déléguée considère que la demande ne nécessite pas d'étude 
d'incidences. »; 

Considérant que le projet présente les caractéristiques suivantes : 
• aménagement d'une piste cyclo-piétonne entre la commune de Rendeux (depuis le village de 

vacances La Boverie, en face du terrain de tennis) et la commune de La Roche-en-Ardenne 
(au niveau du sentier n° 46 qui gravit le versant droit de la vallée de l'Ourthe pour rejoindre 
le village de Cielle) 

• pose d'un revêtement en béton discontinu et non armé de minimum 2,5 m de large pour les 
pistes non accessibles aux exploitants agricoles (piste F99a) et de 3 m de large pour les 
tronçons accessibles aux véhicules agricoles (piste F99c) 

• respect maximum du terrain naturel et réalisation de pertuis assurant la libre circulation des 
eaux 



• placement de 2 passerelles métalliques proposant une largeur libre de passage de 2,5 m 
• rampes d'accès avec réalisation de talus 4/4 et enrochements assurant la stabilité 
• construction d'un ponton en bois de 68 m de long permettant de poursuivre vers La Roche-

en-Ardenne en limitant l'impact sur la zone humide 
• plantation d'essences régionales le long de la piste 
• remplacement et pose de clôtures 
• modification du relief du sol (les déblais généraux et particuliers au niveau des ouvrages et 

des zones de mauvaise portance serviront aux nivellements nécessaires au niveau des 
ouvrages mais aussi à reprofiler une rampe existante ainsi que certaines pâtures proches de la 
voirie régionale) 

Considérant que la notice d'évaluation des incidences sur l'environnement : 
- présente le projet (aménagement d'une piste cyclo-piétonne entre la commune de Rendeux et la 

commune de La Roche-en-Ardenne, alternative sécurisée à la N833 sur ± 1900 m, en béton 
discontinu et non armé de minimum 2,5 m de large pour les pistes non accessibles aux exploitants 
agricoles et de 3 m de large pour les tronçons qui leur sont accessibles, pose de 2 passerelles 
permettant de traverser l'Ourthe, réalisation de talus raides avec enrochements de manière à 
limiter les remblais en zone inondable, construction d'un ponton préservant la zone humide, 
respect maximal du terrain naturel, placement de pertuis, plantations complémentaires, ... Au 
niveau des travaux, dégazonnement sur 20 cm avec terrassement de fond de coffre et chaulage, 
terres réutilisées pour la réalisation des rampes d'accès aux passerelles et en remblais hors zone 
inondable, piste en béton discontinu coulé sur place, pose de 3 pertuis, d'un ponton en bois dur à 
la suite de la passerelle « Sud », enrochements parallèles au niveau des zones de talus, pose de 2 
passerelles métalliques « poutres treillis » sur culées en béton armé coffrées et coulées sur place, 
pose d'une clôture sur ± 400 m, pas de déboisement, plantations de grands arbustes, ... ) 

- fait état de la situation existante de droit en aménagement du territoire, urbanisme et patrimoine 
(zone agricole, absence de SOL (Schéma d'Orientation Local), non situé dans le périmètre d'un 
permis d'urbanisation, de protection et/ou inscrit sur une liste de sauvegarde ni à proximité d'un 
bien immobilier classé ou d'un site archéologique mais dans un périmètre N2000 pour ce qui 
concerne la piste cyclo-piétonne mais pas le remblai, présence d'un élément de sensibilité 
environnementale à savoir la liaison écologique de Hautes Vallées de l'Ourthe et affluents); 

- décrit le site avant la mise en place du projet (relief assez régulier, pentes nulles ou faibles, excepté 
aux extrémités du projet, sols sablo-limoneux à drainage principalement modéré ou imparfait et 
sols sablo-limoneux à drainage principalement favorable, prairies, zones humides et chemins 
agricoles, ruissellements naturels non perturbés, cours d'eau : Ourthe et (affluents ruisseau de la 
Fange du Maître et 2 cours d'eau non classés), puits traditionnel autorisé à proximité de la zone 
de remblai, bonne qualité biologique dans ou voisine d'une zone N2000, site correspondant en 
grande partie au lit majeur de l'Ourthe, comprenant des massifs boisés, de nombreux groupements 
forestiers bien conservés avec un contraste remarquable entre sous-sol calcaire et sous-sol acide 
avec de nombreux peuplements mais aussi de beaux fragments de forêts alluviales, des prés 
humides et des pelouses sèches sur calcaire, site important pour l'avifaune forestière et celle des 
cours d'eau et sans doute pour les chauves-souris forestières, une des seules stations ardennaises 
de Hyacinthoides non-scripta, abrite une part essentielle des populations de libellules Oxygastra 
curtisii, la vallée constitue en couloir de migration très fréquenté, le tracé traverse 6 UG (Unités 
de Gestion) différentes, longe 3 UG différentes mais les zones remblayées ne sont pas situées 
dans le périmètre N2000, le projet est raccordé au Nord à une voirie communale équipée, aucun 
raccordement technique n'est nécessaire, côté Sud le projet rejoint le chemin communal non 
équipé, alea d'inondation élevé sur quasi tout le tracé, zone inondée en juillet 2021, 10 axes de 
ruissellement concentré, ...) 

- envisage les effets du projet sur l'environnement (gaz d'échappement des véhicules et/ou engins de 
chantier, éventuellement des poussières, absence de rejets liquides autres que les eaux pluviales 
et les ruissellements, absence de captage, de déchets autres que les végétaux issus des 
débroussaillements, terres réutilisées sur place ou évacuées sur la parcelle agricole voisine, bruit 
des véhicules et engins de chantier, transport par camion, tracé à 80 % sur chemin vicinal existant, 
respect de terrain naturel, teintes neutres et préservation de la végétation existante, remblai 
intégré, plantations complémentaires, passerelles métalliques simples en « poutres-treillis » de 
ton anthracite favorisant l'intégration dans le paysage, compatibilité avec Natura 2000 et zones 
humides, maintien des accès agricoles vers les pâtures, ...). Elle relève aussi un faible impact sur 
la nature et la biodiversité, l'absence d'impact sur le sous-sol, ...); 



- justifie les choix et l'efficacité des mesures palliatives ou protectrices (gestion des eaux via pertuis, 
enrochements, pontons, remblai hors zone d'alea et hors axe de ruissellement, rampes parallèles 
au sens d'écoulement de l'Ourthe afin de limiter leur impact au niveau hydraulique, réalisation 
de talus 4/4 stabilisés par enrochement afin de minimiser l'apport de terres en zone inondable et 
limiter l'emprise au sol des ouvrages, ponton sur pieux en bois durs enfoncés dans le sol pour 
garder un ouvrage transparent pour la circulation des eaux et protéger la zone humide présente, 
réutilisation des terres sur site ou sur parcelle une voisine pour minimiser le transport, absence de 
déboisement, débroussaillage ponctuel hors zone N2000, plantation de grands arbustes tous les 
10 m pour éviter de gêner l'écoulement des eaux, acquisition de la zone humide à l'Est afin de 
garantir son libre développement sans entretien particulier, ...); 

- ne relève pas de mesures particulières prises en vue d'éviter ou de réduire les effets négatifs sur 
l'environnement étant donné l'absence de rejet dans l'atmosphère, dans les eaux (hormis le 
maintien des écoulements naturels), de déchets de production (les remblais sont évacués à 
proximité du chantier), d'odeurs, de bruit. Elle fait part de l'impact positif sur la circulation (prise 
en compte spécifique des usagers faibles), d'un faible impact sur le patrimoine naturel, de 
l'impact paysager limité (le projet emprunte pour grande partie le tracé d'un chemin vicinal 
existant en fond de vallée, choix de teintes neutres pour les passerelles), pas d'impact sur les 
terres, le sol et le sous-sol dès lors que les empierrements et les terres proviennent du site); 

Considérant que les chemins ont été le premier réseau de communication de l'espace rural (exploitations 
forestières, transhumance des troupeaux, besoins industriels et forestiers, ...), qu'en terme de loisir leur 
fréquentation était traditionnellement associée à une activité à laquelle elle servait de support (pêche, 
chasse, cueillette, ...), que la marche (randonnée et promenade), le trail, le vélo et d'autres sont 
désormais devenus des activités de loisir à part entière, qu'il s'agit désormais d'envisager les chemins 
et sentiers comme un outil de développement local; 

Considérant que l'analyse des caractéristiques de la commune de Rendeux, réalisée dans le cadre de 
l'Opération de Développement Rural en cours, révèle notamment que, dans la vallée de l'Ourthe, le 
tourisme occupe désormais une place prépondérante au niveau socio-économique, que l'attractivité 
touristique principale de la commune repose sur des éléments patrimoniaux et naturels, que l'Ourthe, la 
qualité des villages et les paysages sont au centre de cette attractivité, que présent depuis des décennies, 
le tourisme a su se structurer et offrir divers types d'hébergements et activités, que la vallée de l'Ourthe 
est mise en valeur par des réseaux de promenades, pédestres et cyclistes encadrés par des projets 
labellisés (Label Ardenne, Bienvenue Vélo, Réseau cyclable `points-noeuds', ...); 

Considérant que les communes de La Roche-en Ardenne et Rendeux sont toutes deux reconnues comme 
centres touristiques; 

Revu le Plan Intercommunal de Mobilité duquel il ressort notamment que les axes de travail pour une 
commune rurale sont essentiellement le maintien et l'optimisation du transport scolaire mais surtout 
l'importance d'envisager une complémentarité à l'offre du réseau TEC par du transport alternatif; 

Considérant que les opportunités qui visent à développer le réseau cyclable méritent donc une attention 
particulière en milieu rural dès lors que le vélo semble également pouvoir répondre aux attentes des 
citoyens pour leurs déplacements vers leur lieu de travail, les établissements scolaires, les services et 
administrations installés dans un rayon plus ou moins proche; 

Considérant que dès 1997, une convention prévoyait la création d'un itinéraire cyclable entre Durbuy et 
La Roche-en-Ardenne; 

Considérant que la commune de Rendeux manifeste clairement son intention de développer la mobilité 
douce au travers des projets initiés depuis de nombreuses années sur le territoire communal au gré des 
opportunités qui se présentent, à savoir notamment : 

1.Hotton-Hamoul (crédits d'impulsion 2000 — réalisation 2005) 
2.Traversée de Rendeux (Plan trottoirs 2016) 
3. Rendeux-Marcourt (crédit d'impulsion 2000 — réalisation 2005) 
4. Marcourt-Jupille (PIC Verts — réalisation 2012) 



5.Jupille-La Roche : (Subventions via le Programme de Développement rural 2014-2020 — Mesure 
7.5 Petites infrastructures touristiques et Crédits d'impulsion — Département de la stratégie de la 
mobilité) 
6. Liaison Rendeux-Haut-RN833 (Subventions dans le cadre de l'appel à projets 'Mobilité douce 
2017' et 'Améliorer le cadre de vie des citoyens et augmenter l'attractivité des lieux de centralité de 
nos communes - Début des travaux prévus au printemps 2021) 
7. Liaison Hamoul-Rendeux-Bas : (Subvention mobilité douce 2018) 
8.Ronzon-Marcourt (Subvention 'Mobilité active 2019') 
9.Marquages à Nohaipré et Rendeux-Haut (Subvention 'Aménagement temporaires 2020' - Travaux 
adjugés pour réalisation en 2021) 
10.Placement d'arceaux et râteliers (Budgets 2021 à 2023) 
11.Mise à disposition de vélos électriques 

Considérant que l'objectif prioritaire à ce stade consiste, en partenariat avec la Ville de La Roche-en-
Ardenne, à finaliser la liaison entre les 2 communes, d'autant plus que ce réseau cyclable s'inscrit dans 
2 itinéraires plus larges aux niveaux régional et européen : 

1.Itinéraire cyclable régional n° W7 `Sur la Route des Ardennes' reliant Visé à Bouillon, étape 3 de 
33 km entre Durbuy et La Roche-en-Ardenne — La perle des Ardennes, réseau inscrit à un schéma 
de développement des véloroutes 
2. Itinéraire européen EuroVelo 5 `Via Romea Francigena' reliant Roubaix (F) à Martelange, étape 
7 de 28 km entre Hotton et La Roche 

Considérant que les liaisons cyclables qui vont pouvoir se greffer à cet axe principal permettent 
d'envisager une alternative crédible pour les déplacements quotidiens; 

Considérant que la commune de Rendeux démontre à suffisance son intention d'investir dans la mobilité 
douce; que les projets en cours indiquent clairement qu'elle veille à proposer les conditions propices à 
la pratique du vélo au quotidien; 

Considérant que les caractéristiques de la voirie régionale RN833 entre La Roche-en-Ardenne et Jupille 
(Rendeux) la rendent pour le moins dangereuse à certains endroits et ce, particulièrement pour les 
piétons et cyclistes qui l'empruntent; 

Considérant en effet qu'il s'agit de l'axe routier principal entre La Roche-en-Ardenne et Hotton où se 
croisent les véhicules automobiles légers et le charroi lourd (camions, semi-remorques, véhicules 
agricoles et forestiers), qu'il permet d'atteindre des vitesses relativement élevées alors que certains 
tronçons étroits serpentent entre un ravin de plusieurs mètres de profondeur et une paroi rocheuse 
verticale; 

Considérant qu'aucune solution technique appuyée sur un budget maîtrisé ne permettrait de concevoir 
un itinéraire qui emprunterait ou qui longerait cette voirie en assurant la parfaite sécurité des usagers 
faibles; 

Considérant que le choix de l'itinéraire cyclable proposé tient compte de nombreux éléments tels que le 
Schéma Directeur Cyclable pour la Wallonie, le Plan Mobilité et Infrastructures 2019/2024 et le Plan 
Intercommunal de Mobilité du Pays de Famenne; 

Considérant que divers circuits potentiels ont été envisagés, qu'une analyse multicritères a permis 
d'opérer certains choix en s'appuyant sur différents critères tels que l'intérêt public, la longueur des 
tracés proposés, leur profil, la situation au plan de secteur, l'attractivité pour les usagers et la stimulation 
touristique, l'impact sur la sécurité des usagers faibles, l'impact sur les Unités de Gestion Natura 2000, 
la cartographie de l'aléa d'inondation, les liaisons avec les voiries existantes, l'impact aux croisements 
avec la voirie régionale RN833 et les voiries communales, les emprises à réaliser, la gestion des 
déblais/remblais, l'abattage d'arbres et arbustes, l'impact sur la canalisation des ruisseaux, l'impact 
paysager, l'impact sonore, l'impact sur l'agriculture, la forêt, les espèces et habitats, les difficultés 
techniques rencontrées, le budget de mise en oeuvre, les subventions et délais de réalisation, les frais 
d'entretien mais aussi la recherche d'une solution permettant d'aboutir à la finalisation de la jonction 
entre les deux communes; 



Considérant que le projet a fait l'objet d'analyses techniques préalables pour la localisation des tracés, 
accompagnées de diverses réunions et concertations préalables entre les communes de La Roche-en-
Ardenne et Rendeux, ainsi qu'avec les administrations provinciales et régionales; que deux principaux 
tracés se sont donc dégagés, l'un en rive droite, l'autre en rive gauche; 

Considérant qu'une Évaluation appropriée des incidences sur site Natura 2000 BE34012 a été réalisée 
afin de répondre à l'avis préalable de la Direction du Département de la Nature et des Forêts de Marche-
en-Famenne du le' septembre 2017; 

Considérant que le rapport final rédigé en date du 07 janvier 2020 par aCREA-Université de Liège dans 
le cadre de cette étude met en évidence divers éléments intégrés dans le projet actuel; 

Considérant qu'en date du 23 mars 2020, la Commission de Conservation des sites Natura 2000 de 
Marche-en-Famenne s'est dite strictement défavorable par rapport au tracé passant par la rive droite et 
a émis un avis favorable au tracé passant par la rive gauche (Doc. 20/CCN2000/MAR/003); 

Considérant que le projet actuel a assimilé l'ensemble des éléments développés supra pour les intégrer 
dans le dossier de demande de permis d'urbanisme à l'instruction; 

Considérant qu'une enquête publique a été organisée du 16 août 2023 au 15 septembre 2023 en 
application de l'article D.IV.41 du CoDT, lequel règle la question de l'articulation entre la police de 
l'urbanisme (Code du Développement Territorial) et celle de la voirie communale (Décret du 06 février 
2014 relatif à la voirie communale); 

Considérant que l'article 14 du Décret voirie du 06 février 2014 dispose que : 
"Si la demande concerne une voirie se prolongeant sur le territoire d'une ou plusieurs communes 
limitrophes, la demande et les résultats de l'enquête publique sont simultanément adressés aux 
conseils communaux de ces communes et au collège provincial compétent pour le territoire de 
chaque commune où est située la voirie faisant l'objet de la demande. 
Les conseils communaux et le ou les collèges provinciaux rendent leur avis dans un délai de trente 
jours à compter de la réception du dossier, faute de quoi il est passé outre. 
Les avis du ou des collèges provinciaux, lorsqu'ils sont rendus dans les délais impartis, sont des 
avis conformes pour les conseils communaux concernés." 

Considérant que le procès-verbal de clôture de l'enquête publique indique que personne n'a comparu 
pour présenter verbalement des observations au sujet du projet soumis à enquête et que 3 observations 
écrites sont parvenues à l'administration communale de Rendeux pendant la durée de l'enquête, à 
savoir : 

- Madame COLLIN Albine (pas de passage sur aucun de leurs terrains) 
- Madame COLLIN Monique (passage interdit sur leurs terrains en rive droite et en rive gauche, 
stop béton, d'autres travaux sont plus importants qu'un ravel peu fréquenté) 
- Monsieur DESSY Pascal (revêtement béton pas opportun, source d'émission importante de CO2, 
granulats compactés à privilégier également pour alléger l'impact sur les finances publiques, prise 
en compte de la zone inondable) 

Vu l'avis favorable rendu par le Collège communal de Rendeux en date du 28 septembre 2023 et transmis 
en date du 02 octobre 2023; 

Vu l'avis favorable rendu par le Collège communal de La Roche-en-Ardenne en du 04 octobre 2023 et 
transmis en date du 09 octobre 2023; 

Considérant que le tracé retenu ne prévoit aucune emprise sur les parcelles des réclamantes, que les 
observations formulées ne s'appuient sur aucune étude ou élément concret permettant de contredire les 
choix opérés sur base des nombreux éléments développés supra, qu'à moins d'emprunter l'étroit sentier 
n° 46 escarpé (pente de 10 % sur 1,2 km) permettant de rejoindre le village de Cielle, les usagers qui 
doivent circuler entre La Roche-en-Ardenne et Rendeux n'ont actuellement aucune alternative que de 
circuler sur la voirie régionale RN833, que cette solution n'assure pas la sécurité des usagers faibles de 
sorte qu'ils privilégient actuellement eux aussi les véhicules motorisés; 



Considérant que les itinéraires pour usagers non motorisés sont conçus en fonction des usagers et des 
usages; 

Considérant qu'il s'agit ici de créer une véritable liaison lente structurante et collectrice à l'usage des 
touristes et des locaux dans leurs déplacements quotidiens (chemin du travail ou de l'école, courses, 
promenades du dimanche); 

Considérant que le projet vise donc principalement les piétons sans équipement ou capacité physique 
particulière ainsi que les vélos aux pneus étroits, qu'il doit également tenir compte des usagers les plus 
faibles en ce compris les chaisards; 

Considérant qu'il convient dès lors de concevoir un itinéraire présentant de préférence une surface 
horizontale, dépourvue de toute marche et de tout ressaut, pourvu d'un revêtement non meuble, non 
glissant, sans obstacle à la roue et dépourvu de trou ou de fente de plus de 1 centimètre de large; 

Considérant que s'ils sont convenablement posés, le béton, l'asphalte et l'empierrement imprégné au 
bitume correspondent à ces prescriptions, que l'empierrement compacté est également praticable, du 
moins pour les chaisards assistés, s'il présente une surface convenablement damée et donc suffisamment 
régulière; 

Considérant que les concepteurs d'un itinéraire doivent parfois se satisfaire de conditions moins 
favorables en l'un ou l'autre endroit du tracé, pour des raisons budgétaires ou vu la configuration du 
terrain mais qu'il ne faut cependant pas perdre de vue que, si ces endroits se multiplient, c'est l'ensemble 
du tracé qui sera considéré comme peu adéquat pour l'usager concerné; 

Considérant que l'arrêté de subvention du 16 décembre 2021 dispose en son article ler que « La 
subvention octroyée à la Commune de Rendeux vise à aménager l'itinéraire cyclo-pédestre du RAVeL 
de l'Ourthe, composante de l'itinéraire cyclable EuroVelo5, entre le village de Jupille et la Commune 
de La Roche-en-Ardenne. L'aménagement comprend notamment la réalisation d'une piste cyclo-
pédestre en béton et la construction de deux passerelles permettant de franchir l'Ourthe. » et en son 
article 3 que « [...] le bénéficiaire [...] veille également à la conformité des aménagements selon les 
règles du Code du Développement territorial (CoDT), la dernière version du Qualiroutes, et les guides 
et autres fiches techniques sur les aménagements cyclables disponibles dans la Sécurothèque à l'adresse 
internet suivante : http://www.securotheque.be/dossiers-thematiques/dossier-thematique-les-
cyclistes/ »; 

Considérant que les travaux effectués sur les réseaux routiers de Wallonie sont réalisés conformément à 
Qualiroutes qui définit la manière de les effectuer, que l'objet de ce guide de conception des ponts, 
passerelles et voiries est de définir les directives de conception à suivre en interne au SPW Mobilité et 
Infrastructures et par les auteurs de projets privés agissant pour le SPW Mobilité et Infrastructures; 

Considérant que le SPW-Mobilité et Infrastructures, Direction des Voies hydrauliques de Liège a pu 
faire part de ses observations pendant la phase de conception du projet; 

Considérant que les remarques formulées lors des diverses réunions préparatoires ont été prises en 
compte pour finaliser le projet, que les tracés étudiés ont tenu compte des zones d'aléa d'inondation et 
des cartes relatives aux inondations de juillet 2021, de l'impact sur les différentes zones afin d'éviter les 
embâcles ainsi que du relevé topographique indiquant la réalité de terrain d'ailleurs confirmée par la 
cartographie LIDAR; 

Considérant que la piste est ainsi établie au plus près du terrain naturel afin de faciliter les écoulements, 
que des pertuis sont aménagés pour permettre les traversées d'eau à certains endroits stratégiques, que 
les déblais sont évacués en-dehors de la zone inondable, que la piste évite la zone humide en rive droite 
et que les ouvrages d'art sont conçus en tenant compte du cours d'eau et de son hydrosystème, de leur 
interférence avec le milieu naturel et de la réciprocité possible des impacts ; 

Considérant que le décret du 6 février 2014 et la présente délibération à sa suite ont pour but de préserver 
l'intégrité, la viabilité et l'accessibilité des voiries communales, ainsi que d'améliorer leur maillage; 

  



Considérant qu'il revient aux autorités publiques à travers la délivrance des permis de protéger et 
d'améliorer la qualité du cadre de vie et des conditions de vie de la population pour lui assurer un 
environnement sain, sûr et agréable et que, dans cette optique, le présent projet prévoit de réaliser le 
chainon manquant pour relier les communes de La Roche-en-Ardenne et Rendeux en maintenant les 
liaisons vers les sentiers existants, en l'agrémentant de plantations, en lui assurant une largeur suffisante 
ainsi qu'un profil régulier; 

Considérant qu'il importe de gérer le milieu de vie et les ressources naturelles de façon à préserver leurs 
qualités et à utiliser rationnellement et judicieusement leurs potentialités, d'instaurer entre les besoins 
humains et le milieu de vie un équilibre qui permette à l'ensemble de la population de jouir durablement 
d'un cadre et de conditions de vie convenables, qu'à ce titre le présent projet suit un itinéraire praticable 
respectant au mieux les courbes de niveau et la végétation en place; 

Considérant qu'il importe d'assurer un niveau élevé de protection de l'environnement et de contribuer à 
l'intégration de considérations environnementales dans l'élaboration et l'adoption des plans et des 
programmes susceptibles d'avoir des incidences non négligeables sur l'environnement en vue de 
promouvoir un développement durable, que dans le cas d'espèce le projet respecte les caractéristiques 
globales du site traversé, qu'il peut être admis que les éléments mis en place dans le projet permettent 
d'assurer le niveau de protection requis dès lors qu'ils respectent au mieux la nature dans tous ses 
aspects; 

Considérant que les remarques formulées en séance de la Commission Consultative d'Aménagement du 
Territoire et de Mobilité de Rendeux du 21 septembre 2023 et intégrées au procès-verbal réceptionné en 
date du 29 septembre 2023, font notamment état de réserves concernant le ponton en bois qui sera 
emprunté par les piétons et les cyclistes; 

Considérant que la réalisation d'un ponton sur des pieux en bois durs enfoncés dans le sol doit permettre 
de garder un ouvrage complètement transparent pour la circulation des eaux tout en préservant la zone 
humide présente à cet endroit; 

Considérant que les différentes parties ont évalué le projet lors de la séance plénière du ter décembre 
2022, qu'elles ont estimé à l'instar des cheminements caractéristiques qui serpentent à travers les zones 
tourbeuses de la Grande Ronde des Fagnes, qu' il s'agit d'une solution adéquate permettant l'écoulement 
des eaux et que la solution qui prévoit des pieux en bois semble pouvoir être retenue y compris en zone 
humide; 

Considérant que le projet tel que décrit dans la demande de permis d'urbanisme respecte les conditions 
reprises dans l'avis de la Direction du Développement rural; 

Considérant que l'avis conforme rendu par le Collège provincial du Luxembourg en date du 19 octobre 
2023 est libellé et motivé comme suit : 
"Vu la demande du Collège communal de Rendeux qui sollicite la création et la réouverture de 2 
tronçons d'un chemin communal dans le cadre de l'aménagement d'une piste cyclo-piétonne entre La 
Roche et Rendeux ; 
Vu le procès-verbal d'enquête publique réalisée du 16 août 2023 au 15 septembre 2023 mentionnant 
trois observations ; 
Vu que la demande concerne une voirie se prolongeant sur le territoire d'une ou plusieurs communes 
limitrophes ; 
Vu le plan de délimitation levé et dressé par Madame Florence DE FRANCQUEN, Géomètre-Expert, 
en date du 24/04/2023; 
Vu l'avis favorable émis par le Commissaire voyer des Services Provinciaux Techniques; 
Vu le décret du 6 février 2014 relatif à la voirie communale et notamment les articles 7, 8, 9, 10, 11, 12, 
13, 14, 15, 16 et 17. 
LE COLLEGE PROVINCIAL DU LUXEMBOURG EMET UN AVIS FAVORABLE : 
Sur la demande du Collège communal de Rendeux qui sollicite la création et la réouverture de 2 
tronçons d'un chemin communal dans le cadre de l'aménagement d'une piste cyclo-piétonne entre La 
Roche et Rendewc." 



La Directrice Générale 

Vu la décision du Conseil communal de La Roche-en-Ardenne du 08 novembre 2023 relative au tronçon 
établi sur le territoire qu'il administre et par laquelle il accepte "la modification du domaine public en 
vue de l'inscription d'un nouveau chemin public pour l'aménagement d'une piste cyclo-piétonne dans la 
vallée de l'Ourthe, entre le village de Jupille et la Ville de La Roche-en-Ardenne"; 

Considérant que la présente délibération est conforme à la loi et à l'intérêt général; 

Par ces motifs; 

Après en avoir délibéré; 

Décide à l'unanimité : 

Article 1 : D'autoriser la modification du domaine public de la voirie communale portant sur la création 
et la réouverture de 2 tronçons d'un chemin communal dans le cadre de l'aménagement d'une piste cyclo-
piétonne dans la vallée de l'Ourthe entre le village de Jupille et la Ville de La Roche-en-Ardenne. 

Article 2 : D'accorder à la présente décision les mesures de publicité suivantes : 

• Le public est informé de la présente délibération par voie d'avis suivant les modes visés à 
l'article L1133-1 du Code de la démocratie locale et de la décentralisation, et la délibération 
est intégralement affichée, sans délai et durant quinze jours. 

• Le Conseil communal demande au Collège d'envoyer la présente délibération au 
Gouvernement wallon représenté par la DGO4, au Collège provincial et au Conseil communal 
de La Roche-en-Ardenne. 

• La présente délibération est intégralement notifiée aux propriétaires riverains. 

Article 3 : La présente décision est susceptible d'un recours auprès du Gouvernement moyennant envoi 
à ce dernier dans les quinze jours suivant la réception de la présente décision. 

PAR LE CONSEIL 

La Directrice Générale Le Bourgmestre 
(s) Marylène NOEL (s) Cédric LERUSSE 

  

POUR EXTRAIT CONFORME 
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